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Sammanfattning & slutsatser

Naturskyddsféreningen har undersokt kunskapslaget kring utsldapp av
luftfororeningar och koldioxid hos bransledrivna bilviarmare. Vi har sedan
kompletterat med egna berdkningar for att uppskatta den totala
bransleférbrukningen och mangden utslapp av miljo- och halsoskadlig
kolmonoxid, koldioxid, partiklar, kvaveoxid och kolvaten hos bilvirmare som
anvands i Sverige.

Vi konstaterar att utsldappen ar omfattande och nastan helt oreglerade. Vi
presenterar darfor forslag pa atgarder. Allvarligast ar utsldpp av halsoskadliga
kvaveoxider och partiklar, som dessutom sker i tatorter vintertid néar
luftkvaliteten redan ar som mest halsoskadlig. Enligt Naturvardsverket avlider
7 600 svenskar varje ar i fortid pa grund av luftfororeningar. Det ar &ven
anmarkningsvart att bilvirmare har ett eget avgasror som inte omfattas av
samma regler som avgaser fran bilens motor. Om vidrmarens utslapp av
koldioxid skedde fran det vanliga avgasroret skulle det paverka savial EU:s
system for miljobilsklassning som det svenska systemet f6r Bonus-Malus. Vi ser
fordelar med bilvirmare, men det framstar som markligt att utslapp fran just
bilvarmare inte omfattas av nagra utslappskrav.

Bilvirmare drivs pa el, diesel eller bensin och det ar ett problem att just de
bransledrivna viarmarna vaxer stadigt i popularitet. Bilvarmare finns i manga
olika varianter och kombinationer, exempelvis finns motorvirmare (som
varmer upp motor och ibland kupé) och kupévarmare (som endast varmer upp
passagerarutrymmet). P4 manga nya bilar dr olika typer av varmare
inmonterade redan vid nykop, vilket galler sarskilt ofta for dieselbilar och
laddhybrider. Hos exempelvis Volvo ingar bransledriven motorvarmare som
standard vid kop av nya dieselbilar. Det saknas dock information om exakt hur
manga bilvarmare som finns i Sverige.

Bilvirmare brukar tillskrivas positiva miljofordelar — att bade utslapp,
motorslitage och bilens bransleférbrukning vid start minskar. Det ar tyvarr inte
hela sanningen. For att fa svar om omfattningen av bransleviarmarnas utslapp
har Naturskyddsforeningen kontaktat forskare, tillverkare, bilprovningsforetag,
myndigheter och andra sakkunniga. Idag tillats bilviarmare i princip slappa ut
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hur mycket som helst sa lange de gar igenom en mindre kontroll vid den EU-
reglerade nybilsregistreringen. Den kontrollen maéter inte partikelantal och
utfors i en miljo som inte ar jamférbar med det kalla svenska klimat dar
varmarna vanligtvis anvands. Efter nybilsregistrering sker ingen uppféljning av
utslapp fran varmarna.

Alla vi kontaktat bekraftar samma sak; det finns valdigt begransad forskning om
utslapp fran bransledrivna bilvirmare. De enda faktiska utsldppsviarden vi hittat
kommer fran tva studier, en gjord av det tyska bilférbundet ADAC och en av
testféretaget TUV, pa begiran av bilvarmetillverkaren Webasto.

Det storsta halsoproblemet ar utslapp av partiklar fran dieseldrivna bilvirmare.
Partikelutslapp fran bilvirmare, hos de dieselbilar som salts med dieselvarmare
i Sverige de senaste aren, uppskattar Naturskyddsforeningen vara mer &n 200
triljoner partiklar om aret. Dessutom sldpper bade bensin- och dieselvarmare ut
kvaveoxider som bidrar till dalig luft. Luftfororeningarna slapps ofta ut i
boendemiljoer helt orenade, utan att vare sig bilférare eller myndigheter ar
medvetna om det, med omfattande risk for konsekvenser pa manniskors héalsa
och miljon.

Undersokningar visar ocksa att forvarmning med bade diesel- och bensindriven
bilvarmare resulterar i forhojd bransleforbrukning och utslapp av koldioxid. Det
ger ett mervarde genom 6kad komfortvarme, men har ocksa ett pris genom att
nettoeffekten pa utslappen blir negativ. Utslappen av koldioxid fran viarmarna
uppgar enligt vara berdkningar till ungefar 50 000 ton per ar, motsvararande en
halv procent av personbilarnas totala koldioxidutslapp ar 2018. Vi har i
berdkningarna tagit hansyn till att bilvirmare endast anvénds delar av aret.

Bilvarmarnas hoga partikelutslapp skulle kunna paverka EU:s system for
miljobilsklassning. Enligt matningarna sldpper en dieseldriven bilvarmare ut
narapa fyrdubbelt sd manga partiklar som godkdnnandenivaer fér en Euro 6-
klassning, bara under forvarmning. Inte heller bilvirmarnas utslapp av
kolmonoxid och kvaveoxid ar i samklang med Euro 6-standarden.

Vara berdakningar visar dven att utslapp fran bransledrivna bilvarmare ar sa
hoga att om de raknas in sa paverkar de Sveriges system fér Bonus-Malus. Flera
bilmodeller klarar inte gridnsen fér miljobonus om koldioxidutslapp fran
inbyggda varmare rdknas med. Volvo har 30 bensindrivna laddhybrider som i
nuldget uppfyller Bonus-Maluskraven. Hela sex av dem vore inte beréattigade till
bonus om extra koldioxidutslapp fran de monterade bilvirmarna raknas in i en
korcykel enligt provningsstandarden WLTP. Framtida héjda krav pa Bonus-
Malusbilar i april 2021 gor effekten dnnu tydligare. Kraven skarps till 60 gram
per kilometer. Da godkanns endast tolv av 25 Volvohybrider om varmarens
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utslapp rdknas. Nastan halften av Volvos Bonus-hybrider kommer alltsa i
praktiken sldppa ut mer an vad regelverket godkéanner.

Bilvarmarnas utslapp i relation till EU:s miljobilsklassning och kraven for
Bonus-malus understryker allvaret i utslappsnivaerna, men varmarna kan inte
tas in i de systemen eftersom anvidndningen varierar sa mycket.
Regelskarpningar maste darfor rikta sig direkt pa sjalva bilvarmarnas utslapp.

Det finns tydliga krav att "vanliga” bilavgaser ska begridnsas. Eftersom EU:s
miljolagstiftning fungerar som en miniminiva har enskilda medlemslénder ratt
till hardare reglering. Det ar moijligt for Sverige att infora nationella miljokrav pa
bransledrivna bilvarmare si lange dessa krav ar allmingiltiga och inte
snedvrider marknaden.

Naturskyddsforeningen foreslar att:

1. Regeringen kraver skarpta regler for utslipp fran bilvarmare vid
typgodkiannande av fordon inom EU.

2. Regeringen infor regler att bransledrivna varmare ska kontrolleras i
fordonsbesikiningen och att sanktioner infors sa att fordonsidgare
atgardar driftfel.

3. Tillverkare, tills regler finns pa plats, frivilligt och tydligt redovisar
utsldppen och redovisar en plan for hur utslippen ska ga ned till
jamforbara nivaer som fran bilens motor.

4. Naturvardsverket utreder hilsoriskerna med dagens bilvirmare och
sammanstiller ett atgardsprogram.
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Inledning

Bilvarmare finns i en uppsj0 olika varianter och kombinationer, och
bendmningen for de olika varianterna varierar. Motorvdrmare varmer upp
motorn till lAmplig temperatur och kan manga ganger dven varma upp
passagerarutrymmet. 7illsatsvarmare ar identisk med motorvarmare, men kan
inte forinstallas och gar ddrmed bara igang nar motorn startas. Kupévarmare
varmer endast upp passagerarutrymmet. Ordet parkeringsvidrmare forkommer
ocksa for bilvirmare som innan bilens start virmer motor och/eller kupé. Flera
av de olika varmartyperna kan kombineras med varandra. I den har texten
anvander vi, sd lange inget annat anges, ordet bi/lvirmare eller virmare som
paraplybegrepp for alla varianter.

Med tillsatsvarmare sker paslagning automatiskt vid kallstart. Den gar inte att
reglera manuellt, utan gar tills kylvattentemperaturen nar normalldge. En vanlig
motorvarmare eller parkeringsvarmare gar diremot att reglera via timer i
exempelvis mobiltelefonen. Om bilen kors innan varmaren férviarmt motorn till
optimal temperatur fortsatter virmaren jobba parallellt med bilens motor tills
drifttemperaturen uppnatts.

El, bensin eller diesel?

Det finns tva olika huvudmodeller av bilvirmare; eldrivnha och bransledrivna.
Med de eldrivna varianterna kors varmaren pa elektricitet fran bilens batteri
eller fran ett externt eluttag. De bransledrivna varianterna drivs pa bilens egna
drivmedel och ar saledes inte bundna till en fysisk laddplats. De dr mycket
dyrare dn eldrivna varianter, men uppfattas som smidigare da de gar att anvinda
var som helst och nar som helst. Den bransledrivna varmaren ar monterad
utanfor kupén, skild fran motorn. Den utgors av en liten brannkammare dar
bilens ordinarie bréansle, diesel eller bensin, anvands for att viarma upp bilens
kylarvatska innan start. Forutom bransle drar varmaren &dven relativt mycket
elektricitet for pumpar och flaktar, vilket tas fran bilens startbatteri.

Svart att bedoma antalet branslevarmare i Sverige

Det saknas statistik om exakt hur manga bilvirmare som anvands i Sverige idag.
Vi vet inte heller hur manga av virmarna som drivs pa el respektive bransle.
Research bland bilférsaljare och andra motorkunniga indikerar att smidigheten
gor att branslevarmarna blir allt mer populdra. De tva storsta
bilviarmevarumarkena, tyska Eberspacher och Webasto, vill inte dela med sig av
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information om hur manga varmare de séljer till den svenska marknaden och
hur stor andel av forsaljningen som utgors av bransledrivna varianter.

Det gar dock att gora vissa uppskattningar. Hos manga av de stora bilforetagen
ingar bransleviarmare vid kop av nya dieselbilar eftersom dieselbilars hdga
bransleeffektivitet ofta kraver kompletterande vidrme fér att na optimal
drifttemperatur i motorn. Volvo, som ar marknadsledande med ungefar 30
procent av dieselbilsforsaljningen i Sverige, uppger att alla deras nya dieselbilar
utrustas med bransledrivna bilvarmare. Volkswagen, som &r tvaa pa marknaden
med cirka 10 procent av férsidljningen, siljer paket dar varmare ingar. Under
perioden 2017-2019 registrerades 330 000 nya dieseldrivna personbilar pa den
svenska marknaden!, och vi beddmer att en stor andel har inbyggda bilvarmare.
Paradoxalt nog anvands bransledrivna varmare ocksa i vissa laddhybrider,
daribland Volvos? Poangen r i dessa fall att 6ka batteriets rackvidd genom att
inte dra extra el for uppvarmning av kupén.

Det &dr inte lika vanligt med bransledrivna motorvarmare hos bensinbilar,
eftersom bensinmotorer genererar mer spillvirme och darmed far upp varmen
fortare. Men dven dgare av bensinbilar kan vilja sdtta sig i en uppvarmd bil pa
morgonen, vilket lattast uppnas med nagon slags kupévarmare. Dessutom finns
det flera slags laddhybrider som drivs pa bensin, daribland Volvos modeller. Det
finns darmed fog for att anta att det &ven finns ett betydande antal bensindrivna
bilvarmare i Sverige.

Hur mycket en bilvarmare anvands beror pa hur den lokala temperaturen och
klimatet ser ut. Svenskarnas anvandning koncentreras framfér allt till arets
kallare manader. Energimyndigheten menar dock att motorvirmare &r
energieffektiva for upp till +10° C.

Miljoeffekter — mindre kallstartsemissioner men dolda
utslapp

"Motorvarmare fyller en viktig miljéfunktion”. Sa brukar det lata. Motorvarmare
hjalper katalysatorn att varmas upp fortare, vilket vid start av bilen ségs initialt
ge betydligt lagre utsldapp av kolvaten, kvaveoxider, kolmonoxid och skadliga
partiklar &n vid start utan en varmare. Dessutom drar bilen nagot mindre brénsle
an vid kallstart.

' http://www.bilsweden.se/statistik/nyregistreringar
2 https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200205/volvos-laddhybrider-slapper-ut-
orenade-avgaser/
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Motorvarmarna pastas alltsa sdnka bade bransleforbrukningen och de skadliga
utslappen. Bil- och varmarproducenterna dr noga med att anvdnda dessa
miljoargument i den offentliga kommunikationen. Miljoaspekten fungerar med
stor framgang som ett marknadsféringskomplement till 6vriga argument, som
framst fokuserar pa minskat motorslitage och pa bekvamligheten i att kora en
varm och skon bil. Men stdmmer det verkligen att motorvarmare bara ger
miljovinster?

Tyvarr verkar det inte vara riktigt sa enkelt. Trots att motorvarmare och andra
bilvirmare som varmer upp motorn har uppenbara miljoférdelar finns det en
aspekt som sillan lyfts; faktumet att fa verkar veta hur mycket sjilva virmaren
sjalv slapper ut. Nar en bransledriven bilvirmare anvands leds avgaserna ut av
ett separat avgasror, vilket innebar att de inte paverkar avgasmaétningen vid en
kontrollbesiktning. Dessa orenade avgaser hamnar alltsa utanfér den officiella
utslappsstatistiken. Under arbetet med den har rapporten har det tydligt
framgatt att tidigare studier om bilvirmare enbart fokuserat pa miljoeffekterna
av kallstarter och hur dessa kan undvikas sa optimalt som mdjligt. Det saknas
ett jamforandeperspektiv mellan minskade kallstartsemissioner och odkade
emissioner pa grund av bransledriven bilvarmare. Bilféretagen och
bilvarmetillverkarna ar fortegna om informationen. Vi har fragat Eberspacher
och Webasto om de har nagra egna planer pa att begrdnsa avgaserna.
Eberspacher sager att de under 2021 ska lansera en ny modell av bransledriven
varmare som ar forsedd med katalysator. Den nya modellen kommer inte ersatta
de vanliga diesel- och bensindrivna varianterna, utan bara finnas som
komplement for biltillverkarna att kopa in. Webasto sdger att de jobbar pa
effektiviteten och forbranningsprocessen, men namner ingenting konkret om
vad det arbetet innebar.

Det dr ddrmed inte ovantat att kunskapsnivan om hur stora mangder orenade
avgaser som slapps ut fran varmarna ar ldg. Omradet ar i stort sett outforskat
enligt de killor vi talat med. I en langre nyhetsartikel fran 2018 har Auto motor
& sport fragat representanter fran bilforetagen, motorvarmetillverkarna och
myndigheter om emissionerna, utan att ndgon av aktorerna kan ge ett ordentligt
svar®. Naturskyddsskyddsforeningen har varit i kontakt med Annelie Carlson,
forskningsingenjor vid Linkdpings universitet och tidigare forskare vid VTI, som
lange arbetat med bilvarmare. Annelie bekréftar bilden av att det verkar saknas
relevanta studier pa de faktiska emissionerna fran varmare. Hon berattar dock
att det finns en efterfragan pa sadana studier och att hon tidigare varit i kontakt

3 https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180124/motorvarmare-med-smutsigt-
samvete-ingen-kan-svara-om-utslappen/
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med andra som sokt informationen. Aven Naturvardsverkets luftenhet och AVL
Motortestcenter saknar information om utslappen.

Naturskyddsféreningen har emellertid fatt tillgdng till resultatet fran tva
utslappstester. Det ar dels en studie fran det tyska bilférbundet ADAC, dels
utslappssiffror som Webasto gett oss.

I februari 2020 presenterade ADAC en undersokning om bilviarmare, dar
uppvarmningstid, energianviandning och utsldpp jamfors mellan el- bensin-
respektive dieselvarmare*. Det unika med studien &r att de har adderat paverkan
fran sjalva varmaren till den totala energianviandningen och de totala utslappen.
Det ger oss alltsa konkreta siffror pa hur stora utsldppen fran bilvirmare kan
vara. ADAC matte hur hoga vardena for koldioxid och luftféroreningar var under
forvarmningsfasen for en bensin- respektive dieseldriven bil som bada klarar
avgaskrav Euro 6. Sedan mattes utslappen fran motorn nar de kérde i den 23
kilometer langa teststrackan WLTCS.

Webasto har gett oss kompletterande uppgifter om utsldppen fran
dieselvarmarna, dar de hanvisar till en studie utférd av testféretaget TUV. Vi har
inte fatt ta del av hela studien, utan bara utslappssiffrorna.

For att fortydliga resultaten av de tva undersokningarna har vi gjort egna
berdkningar. Dessa redovisas i tabell 3 (diesel) och tabell 5 (bensin). Under
Osékerheter med berdkningarna, hittas en analys av ADAC:s och TUV:s resultat.

Utslapp fran bensindrivna bilvirmare

Nedan gar vi igenom ADAC:s utsldppsresultat for en bensindriven bil och
presenterar nagra egna berdkningar.

ADAC: Bensindrivna bilvarmare

I det har avsnittet presenteras ADAC:s utslappsresultat for bensinbilen, en
Mazda CX-3 som uppfyller kraven for Euro 6 med viarmare frdn Webasto. ADAC
matte hur hoga vardena for koldioxid och luftféroreningar var under
forvarmningsfasen (18 minuter) och sedan utsldappen fran motorn nar de korde
iden 23 kilometer langa teststrackan WLTC, bade vid kallstart och varmstart. I
testet av varmstart har man matt bade bilvirmarens utslapp under
forvarmningsfasen och utsldappen fran det ordinarie avgasroret efter start. I det
har testet var varmaren kopplad till bade kupé och motor.

4 https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/ausstattung-technik-zubehoer/ausstattung/standheizung/
5 Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure, WLTP, &r en internationell testmetod for
avgaser hos fordon motsvarande personbil och latt lastbil avsedd for laboratorietest.
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Utan varmare Med varmare
BENSIN Kallstart* Innan start Efter start* Totalt

Bransleatgang (L) 1,76 0,17 1,67 1,84
CO:(g9) 4061 399 3879 4278
CO(g) 24,3 18 8,6 104
HC (g) 35 01 0,5 0,6
NOx (g9) 01 0,2 0,2 04
Partikelantal 610x10" 32x10" 370x10" 402x10"

Tabell 1. Bensindriven motorvarmare. *23 kilometer WLTC. Kalla: ADAC.

Tabellen ovan visar flera intressanta saker. Den totala brinsleatgangen oékar
med motorvarmare, jamfort med Kkallstart, vilket gor att de totala
koldioxidutsldppen 6kar stort. Aven utslidppen av kviaveoxid dkar. Kolvaten och
kolmonoxid minskar daremot med forvarmd motor jamfort med kallstartad,
likasd minskar de totala partikelutslappen. Den mest patagliga miljopaverkan
ar de anmarkningsvart hoga partikelutslappen innan bilen borjat koras, utslapp
som ofta sker i boendemiljoer. Under férvarmningen slapper bensinvarmaren ut
drygt 3 biljoner partiklar, en patagligt stor del av de totala partikelutslappen.

Berakningar av bensinvarmarnas arliga utsliapp

Nedan gor vi en schablonméassig uppskattning av utslappen av koldioxid och
luftféroreningar fran en bensindriven motorvarmare hos en personbil under ett
ar. Virdknar aven ut den justerade miljoeffekten, som visar hur stor negativ eller
positiv inverkan bilvirmaren har pa bilens totala utsldpp. Vi redovisar
miljoeffekten av bade virmarens bruttoutslapp och de justerade nettoutslappen.
Det sistnamnda innebar att vi raknar med de potentiella utslappsvinster som
sker efter att virmaren varmt upp katalysatorn. De justerade vardena motsvarar
alltsa den totala utslappsvinsten eller utslappsférlusten jamfort med en
kallstartad motor. Den ojusterade miljoeffekten, varmarnas utslapp, visar endast
hur mycket motorvarmaren slapper ut under forvarmningsfasen, oberoende av
varmarens paverkan pa motorns utslapp.

Berakningen ar gjord med féljande schablonméssiga antaganden:

1. Bransledrivna motorvarmare anvands i genomsnitt fyra manader per ar (mer
i norra Sverige, mindre i sodra). Vi har anvant 18 veckor som schablonvérde.

2. Vi antar att en bilagare anvander sin bensindrivna bilvarmare for att forvarma
bilen innan start vid resor i genomsnitt 3 ganger per dag, vardag som helgdag.
Det kan handla om arbetsresor, servicearenden och fritidsaktiviteter.
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3. Vi antar att ungefdr 270 000 bensindrivna personbilar anvands pa detta sétt.
Det motsvarar 70 procent av alla nytillverkade bensinbilar som saldes i Sverige
2017-2019. I realiteten vet vi inte hur stor andelen &ar, men antar att det dven
forekommer hos dldre bilar och att vi ddrmed inte har 6verskattat anvandandet.

I tabellen nedan visas resultatet av berdkningarna. Rddmarkerade rutor visar att
anvandning av varmare sldapper ut mer dn vad sjalva uppvarmningen reducerar.
Gronmarkerade rutor visar det motsatta, att anvindning av motorvarmare
minskar utsldppen mer an vad som slapps ut frdn viarmaren. De vanliga bla
rutorna visar bruttoutsldppen fran varmaren.

Personbil (1 ars korning)* Alla nysalda bensinbilar
BENSIN- (1 ars k6rning)**
VARMARE Sjélva Justerad Sjélva Justerad
vdrmaren miljoeffekt vdrmarna | miljoeffekt
a')andeatgang 64 +30 17 x 108 +81 x 10°
CO: (kg) 151 +82 40 x 10° +22 x 106
o (kg) 07 -5,2 18 x 10* -14x10°
HC (kg) 0,04 -11 10 x 10° -30 x 10
NOx (kg) 0,08 +0,1 20 x 103 +31 x 10°
Partikelantal 12 x 10* -75 x 10* 33 x10% -20 x 10%

Tabell 2. Berdkning av utsldpp fran bensindrivha motorvarmare. *Berdkning enligt punkt 1 och 2
ovan. **Berakning enligt punkt 3 ovan.

Bensinviarmaren drar mycket bransle. Over ett &r gar en nistan en tank bensin,
64 liter, at till att virma upp bilen. Det genererar i sin tur utslapp av 150 kg
koldioxid per fordon och ar. Samtidigt minskar bilens bransleférbrukning under
korning, men inte i motsvarande grad. Bilvirmaren har okat den totala
forbrukningen med 30 liter bensin vilket vi ser av den justerade miljoeffekten.
Under aren 2017-2019 saldes ungefdr 400 000 nya bensinbilar i Sverige. Om vi
antar att 70 procent av dessa bensinbilar har varmare som anvands pa det vis vi
har antagit ovan skulle de bensindrivnha motorvarmarna slappa ut ungefar 22
000 ton koldioxid per ar. Den justerade miljoeffekten dr negativ (vdrmarna
forbrukar/slapper ut mer dn de minskar utslappen) fér bransleatgang, koldioxid
och kvaveoxider. Om vi daremot ser till kolvaten och kolmonoxid syns en positiv
miljoeffekt, dar utslappen minskar med férvarmning.
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Vi ser ocksa att partikelutsldappen &r stora fran varmaren. Att férvirma motorn
verkar dock ha en positiv total miljoeffekt pa partikelutslappen, jamfort med att
inte forvarma overhuvudtaget. Men utsldppen fran sjalva varmaren &r
fortfarande oacceptabelt hoga, vilket &r sarskilt allvarligt eftersom utslappen
ofta sker i boendemiljéer. Under ett ars tid slapper bensinbilarnas motorvarmare
ut totalt 330 triljoner partiklar.

Utslapp fran dieseldrivna bilvarmare

Nedan gar vi igenom ADAC: utslappsresultat for en dieseldriven bil och
presenterar nagra egna beridkningar. Vi redovisar dven TUV:s resultat for
dieseldriven bil som referens.

ADAC: Dieseldrivna bilvarmare

Nedan presenteras ADAC:s utsldppsresultat for en dieseldriven Audi med
varmare fran Eberspacher.® ADAC har matt bransleatgang och utslapp vid bade
kallstart och varmstart. Bilarna kyldes ned till minus tio grader. Testet av
varmstart har matt bade bilvarmarens utslapp under forvarmningsfasen (12
minuter) och utsldappen fran det ordinarie avgasroret efter start.

Utan varmare Med bilviarmare
DIESEL Kallstart Forvdrmning Efter start* Totalt
(12 min)

Bransleatgang 222 01 223 233
(L)
CO2 (g) 5835 260 5858 6119
CO (g) 6,3 0,7 4.4 51
HC (g) 11 0 0,8 0,8
NOx (g) 2 01 2 2,1
Partikelantal 0,9x10M ** 22x10" 0,9x10M ** 23x10"

Tabell 3. Dieseldriven bilvarmare. *23 kilometer WLTC. ** Varden med inaktiverad dieseluppvarmning av
kupé. Kalla: ADAC.

Tabellen ovan visar flera intressanta saker. Forvirmningen drog 1 deciliter
bréansle, vilket genererade 260 gram koldioxidutslapp, 0,7 gram kolmonoxid och

6 https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/ausstattung-technik-
zubehoer/ausstattung/standheizung/
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0,1 gram kvaveoxider. Bilvirmare verkar inte ha nagon enhilligt positiv effekt
nér det galler utslappen. Vi kan se att utsldappen av kolvaten och kolmonoxid
minskar med forvarmning jamfort med en helt kall bil, men utslappen av
koldioxid och kvaveoxider okar. Det talar for att den entydigt positiva bilden av
bilvarmares miljoeffekt behover nyanseras.

Men den allra storsta miljokonsekvensen fran dieselvirmaren &r
partikelutslappen. Under forviarmningsfasen sldpper varmaren ut cirka 2 200
miljarder partiklar. Det dr mer dn 24 ganger sa mycket som den kallstartade
korningen om 23 kilometer ger ifran sig. Och det ar alltsa innan bilen ens har
rullat en enda meter.

TUV: Dieseldrivna motorvirmare

Vi har &dven fatt tillgang till testresultat dar bilvarmetillverkaren Webasto
hinvisar till data framtagna av TUV, ett foretag som utfér tekniktester.
Resultaten redovisas nedan som en referens for kinnedom, men ingar inte i vara
egna berdkningar sedan om arliga utslapp.

Vi har inte fatt tillgang till hela studien, och vet heller inte néar den har skett.
Matningen ar utford pa en Skoda Octavia som forvarmdes under 30 minuter.
Utgangstemperaturen ar tyvarr okand. Tabellen visar endast utslappen under
férvarmningen, inte de totala utslappen efter korning. Det saknas ocksa
jamforelse med kallstart. Enligt Webasto har denna matning inte undersokt
partikelutslappen. Bransleatgang, koldioxid, kolmonoxid, kolvdaten och
kvaveoxider finns daremot med i tabellen.

Forvarmning 30 minuter

DIESEL Kupé Kupé &

motor
Bransleatgang (L) 0,216 0,285
CO:(g) 566,9 7477
CO (g) 1,220 1,844
HC (g) 0,037 0,039
NOx (g) 0,449 0,647

Tabell 4. Dieseldriven motorvarmare. Kalla: Webasto.
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Berdkningar av dieselviarmarnas arliga utslapp

Vi presenterar nedan en schablonmissig uppskattning av utsldppen av
koldioxid och luftfororeningar fran en dieseldriven motorvirmare hos en
personbil under ett ar. Vi rdknar dven ut den justerade miljéeffekten, som visar
hur stor negativ eller positiv inverkan bilvarmaren har pa bilens totala utslapp.
Vi redovisar miljoeffekten av bade varmarens bruttoutslapp och de justerade
nettoutslappen. Det sistndmnda innebar att vi rdknar med de potentiella
utslappsvinster som sker efter att varmaren varmt upp Kkatalysatorn. De
justerade vardena motsvarar alltsd den totala utslappsvinsten eller
utslappsforlusten jamfort med en kallstartad motor. Den ojusterade
miljoeffekten, varmarnas utsldpp, visar endast hur mycket motorviarmaren
slapper ut under férvarmningsfasen, oberoende av varmarens paverkan pa
motorns utslapp.

Berdakningen ar gjord med samma schablonmaissiga antaganden som for
bensinbilar:

1. Bransledrivna motorvarmare anvands i genomsnitt fyra manader per ar (mer
i norra Sverige, mindre i sodra). Vi har anvant 18 veckor som schablonvérde.

2. Vi antar att en bilagare anvander sin dieseldrivna bilvarmare for att forvarma
bilen innan start vid i genomsnitt 3 ganger per dag, vardag som helgdag. Det kan
handla om arbetsresor, servicearenden och fritidsaktiviteter.

3. Vi antar att ungefar 230 000 dieseldrivna personbilar anvinds pa detta satt.
Det motsvarar 70 procent av de 330 000 nytillverkade dieselbilar som saldes i
Sverige 2017-2019. I realiteten vet vi inte hur stor andelen ar, men antar att det
dven forekommer hos adldre bilar och att vi darmed inte har Overskattat
anvandandet.

I tabellen nedan visas resultatet av berdkningarna. Rodmarkerade rutor visar att
anvandning av varmare sldapper ut mer dn vad sjalva uppvarmningen reducerar.
Gronmarkerade rutor visar det motsatta, att anvidndning av motorvarmare
minskar utslappen mer dn vad som slapps ut fran virmaren. De vanliga bla
rutorna visar bruttoutsldppen fran varmaren.
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Personbil (1 ars Alla nysalda bensinbilar
korning)* (1 ars korning)**
DIESELVARMARE Sjélva Justerad Sjélva Justerad
varmaren | miljoeffekt | vdrmaren | miljoeffekt
Bransleatgang (L) 38 +42 10 x 10° +11 x 10°
CO: (kg) 98 +107 26x10° | +29x10°
o (kg) 02 -04 18 x 10* 12 x 10
HC (kg) 0 -0,1 0 -30 x 10°
NOx (kg) 0,04 +0,04 10 x 10° +10 x 10°
Partikelantal 83 x 108 +83 x 10%° 22 x10% +23 x 10

Tabell 5. Berdkning av utslapp fran dieseldrivna motorvarmare. *Berédkning enligt punkt 1 och 2 ovan.
**Berakning enligt punkt 3 ovan.

Aven dieselvarmaren drar mycket bransle. Over ett ar férbranns ungefér en halv
bransletank, 38 liter. Det genererar i sin tur utslapp av ungefar 100 kg koldioxid
per fordon och ar. Samtidigt minskar bilens bransleférbrukning under kérning,
men inte i motsvarande grad. Bilvarmaren har okat den totala forbrukningen
med drygt 40 liter diesel vilket vi ser av den justerade miljoeffekten. Under aren
2017-2019 saldes ungefar 330 000 nya dieselbilar i Sverige. Om vi antar att 70
procent av dessa dieselbilar har virmare som anvands pa det vis vi har antagit
ovan skulle de dieseldrivna motorvirmarna sldppa ut ungefar 29 000 ton
koldioxid per ar. Den justerade miljoeffekten &r negativ (vdrmarna
forbrukar/slapper ut mer an de minskar utslappen) for bransleatgang, koldioxid,
kvaveoxider och partiklar. For kolmonoxid och kolvaten syns daremot en positiv
miljoeffekt, dar utslappen minskar markant med forviarmning.

Under ett ars tid slapper bilvirmare i de senaste arens dieselbilar ut 10 000 kilo
kvaveoxid.

Aven hir ser vi att partikelutsldppen ar valdigt stora fran sjilva varmaren. Den
justerade miljoeffekten ar ocksa negativ, alltsd att varmarna sldpper ut mer
partiklar an de minskar utsldppen under korning. Under ett ars tid slapper
dieselbilarnas motorvarmare ut totalt 230 triljoner partiklar.
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Summering av varmarnas koldioxidutslapp

Avslutningsvis jamfor vi utslappen av koldioxid fran bensin- och dieseldrivna
varmare, som enligt var uppskattning uppgar till ungefar 51 000 ton per ar’. Om
man jamfor det viardet med utslappen fran biltrafik skulle bilvirmarnas utslapp
motsvara en halv procent av personbilarnas totala koldioxidutslapp ar 20188. Vi
anser det olampligt att de utsldppen tillats ske helt oreglerat och utanfor
utslappsstatistiken.

Osakerheter med utriakningarna

Det ar viktigt att poidngtera att vara utrdkningar (tabell 3 och 5) ar
schablonmaéssiga overslagsberdakningar med stora osdkerheter dar flera
variabler inte har kunnat inkluderas. Daribland kan ndmnas att varken vi eller
nagon annan vet hur manga vidrmare som finns i landets bilflotta, hur de
anvands, varmarnas effektivitet och sammansattning av bransle. Eftersom
Sverige har reduktionsplikt &r klimatpaverkan fran diesel och bensin lagre &n i
ADAC:s och TUV:s studier, dar utgdngspunkten ar 100 procent petroleumbaserad
diesel och bensin. Det kan gora att klimatpaverkan overskattas, men eftersom
ovriga antaganden ar sa osidkra har vi valt att bortse fran dessa faktorer. Nar det
galler halsoskadliga emissioner &ar det osdkert om den svenska
drivmedelskvaliteten spelar nagon roll for utslappen, men de utslappen behover
inte nodvandigtvis bli 14gre bara for att biobranslen blandas in.

Vi har endast fatt tillgang till undersékningarna via ADAC:s hemsida och genom
mailkonversation med Webasto angdende TUV:s studie, vilket innebér att vi inte
har kunnat utvardera hela metodiken i de bada undersdkningarna. I fallet med
TUV:s studie har Webasto redovisat siffrorna for oss, sa resultatet kommer inte
fran TUV sjélva. Vi reserverar oss foér eventuella mitfel som skett under de
ursprungliga testen .

Vi har gjort en schablonmaissigt antagande att 70 procent av de diesel- och
bensinbilar som nyregistrerats i Sverige 2017-2019 har branslevirmare som
anvands regelbundet. Vi vet inte om det antagandet dr korrekt, men a andra
sidan finns betydligt fler diesel- och bensinbilar &n sa i Sverige som kan vara
forsedda med varmare. Det kan vara sa att bransleviarmare ar vanligast i
laddhybrider och dieselbilar, och mindre vanliga i bensinbilar. Eftersom det ar
sa osdkra antaganden har vi valt att anvinda samma schablon for olika biltyper.

7 Enligt beriikningarna slipper bensinvirmarna ut c:a 22 000 ton arligen och dieselvéirmarna
sldapper ut 29 000 ton.

8 http://www .naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-
inrikes-transporter/?visuallyDisabledSeries=583aff8f2c7d 1684
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For den justerade miljoeffekten hos bensinbilarna har vi raknat med korstrackor
pa 23 kilometer vid varje korning. Dessa varden varierar givetvis mycket
beroende pa var i landet bilen kors, temperaturvariationer och kérmonster.
Berakningarna ska ses som en grov uppskattning av utslappens omfattning. For
att mer vetenskapligt belagga hur stora bilvarmarnas faktiska miljépaverkan ar
behovs fler studier.

I flera fall ovan jamfors utslappen vid varmstart och kallstart med varandra. Det
spelar egentligen ingen storre roll i formedlingen av den storre bilden.
Utsldppen fran enbart forvarmningen, oberoende av konsekvenserna for
motorn, ar stora nog for att vicka uppmaéarksamhet. Det handlar inte om att
debattera for eller emot motorvirmare, utan om att stora mangder avgaser fran
bransledrivna bilvarmare slapps ut orenade och oregistrerade.

Partiklarna ar det storsta problemet

Som vi har kunnat konstatera verkar utslappen av partiklar vara mycket stora
for bade bensin- och dieseldrivha varmare. ADAC skriver sjdlva i sin
undersokning att partiklar dr det absolut storsta problemet med bilvirmare —
oavsett om de drivs pa diesel eller bensin. Sarskilt hdga blir partikelutsldppen
ndr varmaren slas pa eller av. ADAC tonar ocksa ned den allminna bilden av
bilvarmarnas fortrafflighet genom att skriva att bilvarmare bara kan minska
utsldappen av luftféroreningar, inte att de alltid gor det.

Konsekvenser for hialsa och miljo

Resultatet av ADAC:s och TUV:s studier, tillsammans med vara egna
utrdkningar, pekar pa att motorvarmarnas pastatt allomfattande positiva
miljoeffekt ar en myt. Det ar valkant att luftféroreningar far kraftigt negativa
konsekvenser for hilsa och miljo. Enligt Naturvardsverket avlider 7 600
svenskar i fortid varje ar pa grund av luftféroreningar®. Sarskilt utsatta
forhallanden rader i stadsmiljoer under vintern, vilket sammanfaller med den
tidsperiod dar bilvarmare anvands mest frekvent.

Sma partiklar har oftast liten massa, men dr manga till antalet och tillhor en av
de luftféroreningar som ger storst hdlsoproblem. De kan genom inandning
transporteras in i kroppen och paverka bade andningsorganen och hjart- och
karlsystemen. Studier har ocksa visat att nedsatt lungfunktion kan vara en
effekt som uppstar pa lang sikt, sarskilt hos barn som bor i omraden med hoga
halter av partiklarna PM2,5%°. Naturvardsverket konstaterar att inga sékra nivaer

9 https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Luftfororeningar/
10 https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/L uftfororeningar/Partiklar/
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har hittats for sma partiklar, och man bor darfor strava efter sa laga utslapp som
mojligt.

Aven de andra luftféroreningarna kan orsaka hilsoproblem. De bidrar dven till
vaxtskador, korrosion, nedsmutsning, 6vergdédning och forsurning. Utslappen
av koldioxid forstdrker den globala uppvarmningen och bidrar till
klimatférandringar.

Reglering av bransledrivna bilvarmare

Foljande kapitel redogor for de slutsatser som gar att dra om potentiell
reglering av bransledrivna bilvarmare.

Enda reglerna aterfinns pa EU-niva

Vid nybilsregistrering finns vissa EU-regleringar om bilvirmare. Kraven hittas i
ECE 122, bilaga 6", som reglerar typgodkdnnande av nya fordon. Dar star att
utsldppen fran bilvirmare ska vara "inom acceptabla grénser’. Nar
bilprovningen typgodkanner fordon kontrolleras om den redan monterade
bilvarmaren uppfyller féljande krav:

BILAGA 6

PROVNINGSMETOD FOR AVGASUTSLAPP FRAN FORBRANNINGSVARMARE

1. Lat varmaren std pd under en timme pd maximal effekt vid forhillanden med stillastiende luft (vindhastighet < 2 m/s)
och en omgivningstemperatur pd 20 + 10 °C. Emellertid fir métningarna utforas innan avstangning sker om varmaren,
nar den ar installd pd maximal effekt, automatiskt stangs av inom en timme.

(=]

. De torra och outspidda avgasutslippen, som miits med limplig mitare, fir inte Gverstiga de virden som anges i
nedanstiende tabell:

Parameter Varmare for gasformiga branslen Varmare for flytande branslen
co 0,1 vol-% 0,1 vol-%
NO, 200 ppm 200 ppm
Kolviten 100 ppm 100 ppm
Referensenhet Bacharach (') 1 4

(') Referensenhet "Bacharach” ASTM D 2156 anvinds.

-

. Provningen ska upprepas under forhillanden som motsvarar en fordonshastighet av 100 km/h (eller fordonets storsta
konstruktionshastighet, om det storsta hastigheten ar lagre an 100 km/h). Under dessa forutsattningar fir CO-halten
inte overstiga 0,2 volymprocent. Om varmaren har provats som komponent, behover provningen inte upprepas for

™ https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A42010X0630%2808%29
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Typgodkidnnandet sker i temperaturer om 10-30 °C, vilket avviker fran de
betydligt kallare svenska temperaturer dar bilvirmaren vanligtvis anvands.
Eftersom det saknas gransvarden som fattats utifran svenska forutsattningar
finns det en uppenbar risk for att EU-kontrollen ar otillrdcklig, givet att
bilvarmare rimligtvis anvands mer frekvent i Nordens kalla klimat &n i andra
europeiska lander. Vid typgodkannandet méts inte partikelutslapp, som darmed
tillats vara hur héga som helst. Enligt ADAC testas dock partikelmassan, men
inte partikelméngden. Vi har inte kunnat verifiera det pastaendet.

Efter typgodkannandet upphor all kontroll 6ver bilviarmarnas utslapp. Det stalls
inga miljokrav pa avgaserna fran bransledrivna bilvirmare vid
kontrollbesiktningen eftersom de inte ingar i bilens avgascertifiering.

Eftersom EU:s miljolagstiftning fungerar som en miniminiva har de enskilda
medlemslanderna ratt till hardare reglering. Enligt Naturskyddsforeningens
jurister ar det darfor teoretiskt moijligt for Sverige att infora nationella miljokrav
pa bransledrivna bilvarmare sd lidnge dessa krav ar allmingiltiga och inte
snedvrider marknaden.

Nedan nagra exempel som visar att utsldppsfragan ar av visentlig vikt.

Om utslappen rdknades med i Bonus-Malus skulle flera

bilmodeller uteslutas

Om de tillkommande utsldppen av koldioxid fran bilvirmarna istéllet skulle
sldppas ut fran motorn och inte fran viarmaren och dirmed inga vid certifiering
av fordon, sa skulle detta paverka utfallet av Bonus-Malus. Enligt dagens regler
far en personbil med utslapp under 70 gram koldioxid per kilometer en bonus pa
maximalt 60 000 kronor. Regeringen har aviserat att den griansen kommer att
sankas till 60 gram per km fran férsta april 2021.

Enligt ADAC:s matningar sldpper bensinvarmaren ut 399 gram koldioxid for en
férvarmning. Fordelat pA WLTP-strackan om 23 kilometer blir det drygt 17 gram
per kilometer. Att anvanda en bensinvarmare skulle alltsa kunna 6ka utslappen
vid nybilsregistreringen med 17 gram per kilometer. Motsvarande 6kningssiffra
for dieselvarmaren skulle vara 11 gram extra koldioxid per kilometer.

Om dessa utslapp raknades med i Bonus-Malus skulle flera bilmodeller
uteslutas. I nuldget (nov 2020) marknadsfor Volvo enligt www.miljofordon.se 30
bensindrivnha modellvarianter av laddhybrider som uppfyller Bonus-Malus-
kraven pa maximalt 70 gram koldioxid per km. Av dessa &r det sex varianter som
inte skulle vara berdttigade till bonus om vart schablonvarde pa 17 grams
utslapp av koldioxid fran motor- och parkeringsvarmare istallet hade raknats in

i bilens utslapp. Med sédnkt grans for bonus till 60 gram fran april 2021 ar det 25
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varianter av dagens Volvomodeller som ar berattigade till bonus. Av dessa skulle
endast 12 varianter godkdnnas om varmarens utslapp istillet kom fran motorn.

Sjalvklart anvands inte vdrmare aret runt. Men vart rdkneexempel ovan
tydliggor anda att utslappen fran moderna varmare ar langt ifran férsumbara.

Bilvarmare skulle paverka klassificeringen enligt EU:s

utslappsstandarder

Om bilvarmarnas utslédpp istéllet kom fran bilens motor skulle det ocksa kunna
paverka klassificeringen i EU:s utslappsstandarder®. For personbilar behéver en
ny diesel- eller bensinbil vara Euro 6-klassad. Det innebar bland annat att
partikelutslappen inte far overstiga 6.0x10" partiklar per kilometer. Enligt
ADAC:s studie sldpper en dieseldriven bilvarmare ut narapa fyrdubbelt sd manga
partiklar, bara under férvirmningen. Aven nir vi jamfor bilvirmarnas utslapp
av kolmonoxid och kvaveoxid ar virdena inte i samklang med Euro 6-
klassningen. Bensin- och dieselvirmarnas utslapp av bade kvaveoxid och
kolmonoxid dr hogre dn de tillatna utslappen per kilometer for sjalva bilen.

Det forefaller rimligt att kunna stilla samma avgaskrav pa all typ av forbranning
av fordonsbransle i en personbil, oavsett om branslet forbranns i motorn eller
bilvarmaren. Redan 2009 infordes hojda EU-krav pa partikelnivaer f6r de vanliga
avgaserna fran motorn. I praktiken innebar det att alla dieselbilar utrustades
med partikelfilter. Ett decennium senare tillats &nda bilvarmare som forbranner
exakt samma bransle att slappa ut helt orenade luftféroreningar.

Forslag till atgarder

Trots ett begransat kunskapsunderlag indikerar resultaten fran testerna och
vara egna schablonberdkningar att bilvirmare star for omfattande utslapp av
bade koldioxid och luftfororeningar. All verksamhet i Sverige ska lyda under
miljobalkens forsiktighetsprincip, vilket innebar att aven en potentiell risk for
farliga utslapp ar tillrackligt for att vidta atgarder for att minska en storning. Vi
vet redan att forbranning av fossila branslen far allvarliga konsekvenser for
manniskors hélsa och den narliggande luft- och vattenmiljon. Det finns goda
skdl att anvanda bilvirmare, men utslippen fran sjdlva vdrmaren Aar
problematiska. Bilvirmare bor darfor regleras och kontrolleras pa samma
miljopremisser som all annan férbranning av fordonsbransle.

'2 https://dieselnet.com/standards/eu/Id.php
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Naturskyddsféreningen menar att foljande fyra atgarder skyndsamt bor inféras
for att minska fordonsvarmarnas halso- och miljopaverkan:

EU: Skarpta regler vid EU:s typgodkidnnande

Svenska regeringen bor krava skirpta regler for utslapp fran bilvarmare vid
typgodkannande av fordon inom EU, sa att utslappskraven ar likvardiga med
kraven pa utsldappen fran motorn. Vi bedémer det rimligt att stédlla krav pa
utsldappen av kvaveoxider, kolmonoxid, kolvaten och partiklar.

Regeringen: Kontroll vid fordonsbesiktningen med sanktionsmojlighet
Regeringen bor infora regler om att utsldappen fran bransledrivna bilvarmare ska
kontrolleras i fordonsbesiktningen. Sanktionsmajligheter bor inforas for att se till att
fordonsagare atgardar driftfel.

Tillverkare: Redovisa utsldppen

Innan ett regelverk finns pa plats uppmanar vi tillverkare av bilvirmare, och de
biltillverkare som monterar virmarna i sina bilmodeller, att tydligt redovisa
utsldppen och redovisa en plan fér hur utslappen ska ga ned till jamférbara
nivaer som fran bilens motor. Bilk6parna har ratt till fullstdndig information
vid kopet for att kunna gora medvetna val.

Naturvardsverket: Utred hilsoriskerna
Naturvardsverket bor utreda halsoriskerna med dagens bilvirmare och ta fram
ett atgardsprogram.

I nuvarande lage dr svenskarnas bilvarmare en bidragande faktor till halso- och
miljofarliga luftfororeningar, med utslapp som inte mits, som inte omfattas av
nagra krav och som delvis ligger utanfor utslappsstatistiken. Ovanstaende fyra
atgarder skulle forbattra situationen och inkludera bilvdrmarna i en modern
miljopolitik.
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